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La continuité de l’étude «La continuité de l’étude «La continuité de l’étude «La continuité de l’étude « TarnTarnTarnTarn----etetetet----Garonne 2025Garonne 2025Garonne 2025Garonne 2025 »»»»

• Les transports, uneLes transports, uneLes transports, uneLes transports, une attente prioritaireattente prioritaireattente prioritaireattente prioritaire des Tarn-et-Garonnais qui souhaitent que le Conseil 
général agisse dans ce domaine

• UnUnUnUn besoin dbesoin dbesoin dbesoin d’’’’approfondissementapprofondissementapprofondissementapprofondissement de la problématique des déplacements pour construire
unununun projet cohprojet cohprojet cohprojet cohéééérentrentrentrent en termes de mobilité, en lien avec les enjeux du territoire :

� Les évolutions démographiques

� Le phénomène de métropolisation

� Les grands projets en cours (LGV Bordeaux – Toulouse,
plateforme multimodale Grand Sud Logistique, etc.)

I. La démarche de Schéma Départemental des Mobilités



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.5

Une approche globale de la question des déplacementsUne approche globale de la question des déplacementsUne approche globale de la question des déplacementsUne approche globale de la question des déplacements

• Un objectif double :
� Répondre aux besoins actuels

� Préparer le territoire aux problématiques de demain

• Trois approches complémentaires :
� La diversité des territoiresLa diversité des territoiresLa diversité des territoiresLa diversité des territoires

� La diversité des publicsLa diversité des publicsLa diversité des publicsLa diversité des publics

� La diversité des modes et des motifsLa diversité des modes et des motifsLa diversité des modes et des motifsLa diversité des modes et des motifs de déplacements

I. La démarche de Schéma Départemental des Mobilités
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Le déroulement de l’étudeLe déroulement de l’étudeLe déroulement de l’étudeLe déroulement de l’étude

• Phase 1 — État des lieux de la mobilité État des lieux de la mobilité État des lieux de la mobilité État des lieux de la mobilité :
� Diagnostic de l’offre de mobilité

� Diagnostic de la structuration du territoire et des flux de déplacements

� Identification du système de mobilité départemental,
dans son ensemble et par bassin de mobilité

• Phase 2 — Analyse prospective et Analyse prospective et Analyse prospective et Analyse prospective et scénarisationscénarisationscénarisationscénarisation des besoinsdes besoinsdes besoinsdes besoins :
� Définition du scénario « au fil de l’eau » (à 10-15 ans)

� Élaboration du diagnostic prospectif

� Définition des enjeux d’amélioration de la mobilité

• Phase 3 — Proposition de mesures dProposition de mesures dProposition de mesures dProposition de mesures d’’’’accompagnementaccompagnementaccompagnementaccompagnement :
� Précision des enjeux et objectifs au regard des orientations politiques des élus

� Élaboration du Schéma départemental des Mobilités

I. La démarche de Schéma Départemental des Mobilités



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.7

Une déclinaison en six bassins de mobilitéUne déclinaison en six bassins de mobilitéUne déclinaison en six bassins de mobilitéUne déclinaison en six bassins de mobilité

• Six secteurs pour autant de
contextes territoriaux différents

• Trois espaces urbains ouTrois espaces urbains ouTrois espaces urbains ouTrois espaces urbains ou
périurbainspériurbainspériurbainspériurbains :

� � Bassin Montalbanais

� � Bassin Castelsarrasin –
Moissac – Valence-d’Agen

� � Bassin Sud métropolitain

• Trois secteurs rurauxTrois secteurs rurauxTrois secteurs rurauxTrois secteurs ruraux :
� � Bassin Quercy – Pays de Serres

� � Bassin Gascogne – Lomagne

� � Bassin Quercy – Aveyron

Bassins de mobilitBassins de mobilitBassins de mobilitBassins de mobilitéééé
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I. La démarche de Schéma Départemental des Mobilités
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Une enquête auprès des communes et intercommunalitésUne enquête auprès des communes et intercommunalitésUne enquête auprès des communes et intercommunalitésUne enquête auprès des communes et intercommunalités

• Un taux de réponse à l’enquête
satisfaisant :

� 75757575 % des communes% des communes% des communes% des communes (146 sur 195)

� 50505050 % des EPCI% des EPCI% des EPCI% des EPCI (8 sur 16)

• Une participation :
� Supérieure à la moyenne dans le
bassin Montalbanais (86 %)

� Inférieure dans le bassin
Gascogne – Lomagne (66 %)

• La démonstration de l’intérêtl’intérêtl’intérêtl’intérêt
porté à la problématique desporté à la problématique desporté à la problématique desporté à la problématique des
déplacementsdéplacementsdéplacementsdéplacements par les collectivités
locales

Participation Participation Participation Participation àààà llll’’’’enquêteenquêteenquêteenquête
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I. La démarche de Schéma Départemental des Mobilités
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Structures et Structures et Structures et Structures et 
dynamiques territorialesdynamiques territorialesdynamiques territorialesdynamiques territorialesIIIIIIII
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II. Structure et dynamiques territoriales 
1. L’organisation du territoire

Un territoire structuré par les axes de communication majeursUn territoire structuré par les axes de communication majeursUn territoire structuré par les axes de communication majeursUn territoire structuré par les axes de communication majeurs

• 42424242 % de la population% de la population% de la population% de la population
départementale au seindépartementale au seindépartementale au seindépartementale au sein
de deux agglomérationsde deux agglomérationsde deux agglomérationsde deux agglomérations :

� Montauban (31 %)

� Castelsarrasin (11 %)

• DesDesDesDes espaces ruraux variés espaces ruraux variés espaces ruraux variés espaces ruraux variés :
� Sous influence urbaine
(secteurs de Caussade et
Beaumont-de-Lomagne)

� Plus isolés (secteurs nord-ouest
et extrême est)

Armature urbaineArmature urbaineArmature urbaineArmature urbaine
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Une intercommunalité développée et en évolutionUne intercommunalité développée et en évolutionUne intercommunalité développée et en évolutionUne intercommunalité développée et en évolution

• À l’heure actuelle, une bonne
couverture en EPCI :

� 15 communautés de communes

� Une communauté d’agglomération

� 10 communes « isolées »

• Trois pays qui concernent
l’ensemble du territoire
départemental 

CoopCoopCoopCoopéééération intercommunaleration intercommunaleration intercommunaleration intercommunale
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Une intercommunalité développée et en évolutionUne intercommunalité développée et en évolutionUne intercommunalité développée et en évolutionUne intercommunalité développée et en évolution

• Un projet d’achèvement et de
rationalisation de la carte des EPCI

• Des moyens redéployés et
une dynamique renouvelée :
l’occasion de réorienter
l’action dans les territoires

SchSchSchSchééééma dma dma dma déééépartemental de Cooppartemental de Cooppartemental de Cooppartemental de Coopéééération intercommunaleration intercommunaleration intercommunaleration intercommunale
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Une répartition des équipements témoignant de l’hétérogénéité duUne répartition des équipements témoignant de l’hétérogénéité duUne répartition des équipements témoignant de l’hétérogénéité duUne répartition des équipements témoignant de l’hétérogénéité du territoireterritoireterritoireterritoire

• Des équipements concentrés dans
les espaces à dominante urbaine :

� À Montauban et sa périphérie
(au sud en particulier)

� Dans les principales villes
du département

• En milieu rural :
� Quelques pôles de proximitéQuelques pôles de proximitéQuelques pôles de proximitéQuelques pôles de proximité
bien équipés (comme
Beaumont-de-Lomagne)

� Mais uneuneuneune forteforteforteforte dépendance auxdépendance auxdépendance auxdépendance aux
zones urbaineszones urbaineszones urbaineszones urbaines pour les services
de la gamme supérieure

Nombre et type dNombre et type dNombre et type dNombre et type d’’’’ééééquipementsquipementsquipementsquipements

S
ou

rc
e 

: I
N

S
E

E
, 2

01
0

II. Structure et dynamiques territoriales 
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Des grandes surfaces concentrées dans les secteurs les plus densDes grandes surfaces concentrées dans les secteurs les plus densDes grandes surfaces concentrées dans les secteurs les plus densDes grandes surfaces concentrées dans les secteurs les plus denseseseses
• Des grandes surfaces très
présentes dans les principales
agglomérations et dans les zones
sous influence urbaine

• Des équipements répondant à des
besoins de base parfois raresparfois raresparfois raresparfois rares
dans certains espaces rurauxdans certains espaces rurauxdans certains espaces rurauxdans certains espaces ruraux :

� Quercy – Pays de Serres

� Quercy – Aveyron (est)

SupSupSupSupéééérettes, supermarchrettes, supermarchrettes, supermarchrettes, supermarchéééés et hypermarchs et hypermarchs et hypermarchs et hypermarchééééssss
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Des petits commerces nécessaires en milieu ruralDes petits commerces nécessaires en milieu ruralDes petits commerces nécessaires en milieu ruralDes petits commerces nécessaires en milieu rural

• LesLesLesLes commerces alimentaires decommerces alimentaires decommerces alimentaires decommerces alimentaires de
base relativement présents dansbase relativement présents dansbase relativement présents dansbase relativement présents dans
l’espace rurall’espace rurall’espace rurall’espace rural, sous deux formes :

� Concentration au sein de
quelques pôles de proximité
(bassin Gascogne – Lomagne)

� Répartition plus équilibrée sur le
territoire (bassin Quercy – Aveyron)

• Les secteurs urbains bien équipés
dans les villes-centres, un peu
moins en périphérie

• DesDesDesDes déplacements parfois longsdéplacements parfois longsdéplacements parfois longsdéplacements parfois longs
même pour ces achats courantsmême pour ces achats courantsmême pour ces achats courantsmême pour ces achats courants

Boulangeries, boucheries et Boulangeries, boucheries et Boulangeries, boucheries et Boulangeries, boucheries et éééépiceriespiceriespiceriespiceries
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Travail Travail Travail Travail ———— Des bassins d’emploi relativement étendusDes bassins d’emploi relativement étendusDes bassins d’emploi relativement étendusDes bassins d’emploi relativement étendus

• Montauban, un pôle majeurMontauban, un pôle majeurMontauban, un pôle majeurMontauban, un pôle majeur dont l’influence concerne une large part du département

• Toulouse, second pôleToulouse, second pôleToulouse, second pôleToulouse, second pôle
identifiéidentifiéidentifiéidentifié par les communes

• D’autres pôles d’importance
(Valence-d’Agen, Caussade,
Castelsarrasin, Moissac)

Des mobilités de longue et
de moyenne distance qui
soulignent la dépendance
à l’usage de la voiture
particulière du fait d’un
déficit d’offre alternative, en
particulier en transport
collectif

Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« TravailTravailTravailTravail »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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2. Les pratiques de mobilité
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Travail Travail Travail Travail ———— Les enjeux de gouvernance liés à la distance des déplacementsLes enjeux de gouvernance liés à la distance des déplacementsLes enjeux de gouvernance liés à la distance des déplacementsLes enjeux de gouvernance liés à la distance des déplacements
Le graphique ci-dessous visualise la répartition des distances moyennes de travail
telles qu’elles ressortent de l’enquête menée auprès des communes

• La mise en évidence de deux échelles de distancedeux échelles de distancedeux échelles de distancedeux échelles de distance concernant :
� Le territoire des EPCI pour des distances inférieures à 15 kilomètres
� Le territoire départemental pour des distances supérieures

Derrière cette dichotomie, un enjeu de gouvernanceun enjeu de gouvernanceun enjeu de gouvernanceun enjeu de gouvernance
concernant l’organisation de l’offre de transport collectif associée

Distances aux pôles gDistances aux pôles gDistances aux pôles gDistances aux pôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« TravailTravailTravailTravail »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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II. Structure et dynamiques territoriales 
2. Les pratiques de mobilité

Échelle intercommunaleÉchelle intercommunaleÉchelle intercommunaleÉchelle intercommunale Échelle départementaleÉchelle départementaleÉchelle départementaleÉchelle départementale
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Études Études Études Études ———— Des écoles accessibles à l’échelle localeDes écoles accessibles à l’échelle localeDes écoles accessibles à l’échelle localeDes écoles accessibles à l’échelle locale
• Quelques communes qui disposent encore de leur propre école, dans les espaces urbains
les plus dynamiques

• Ailleurs, des regroupements
intercommunaux nécessaires

Une organisation des
déplacements scolaires très
largement prise en charge
par le département mais qui
offre peu de possibilitéspeu de possibilitéspeu de possibilitéspeu de possibilités
d’ouverture pour un usaged’ouverture pour un usaged’ouverture pour un usaged’ouverture pour un usage
« grand public »« grand public »« grand public »« grand public »

Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« ÉÉÉÉcolecolecolecole »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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Études Études Études Études ———— Des collèges parfois éloignés pour les espaces rurauxDes collèges parfois éloignés pour les espaces rurauxDes collèges parfois éloignés pour les espaces rurauxDes collèges parfois éloignés pour les espaces ruraux
• Une perception de la sectorisation scolaire par les communes qui se distingue de la définition 
organisationnelle du département pour s’insérer dans les limites intercommunales

Une organisation des transports compatible avec une déspécialisationorganisation des transports compatible avec une déspécialisationorganisation des transports compatible avec une déspécialisationorganisation des transports compatible avec une déspécialisation permettant de permettant de permettant de permettant de 
valoriser l’offre pour un usage «valoriser l’offre pour un usage «valoriser l’offre pour un usage «valoriser l’offre pour un usage « grand publicgrand publicgrand publicgrand public »»»»
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Sectorisation des collSectorisation des collSectorisation des collSectorisation des collèèèègesgesgesges Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« CollCollCollCollèèèègegegege »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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Études Études Études Études ———— Les lycées : l’apanage des principales villesLes lycées : l’apanage des principales villesLes lycées : l’apanage des principales villesLes lycées : l’apanage des principales villes
• La même constatation que pour les collèges en ce qui concerne la perception par les 
communes de la sectorisation des lycées

Des déplacements dont l’échelle de mobilité excède le plus souvent les limites des EPCI, 
confortant la gouvernance départementale pour l’organisation de ce transport qui présente 
de réelles opportunités quant à son ouverture au «de réelles opportunités quant à son ouverture au «de réelles opportunités quant à son ouverture au «de réelles opportunités quant à son ouverture au « grand publicgrand publicgrand publicgrand public »»»»
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Sectorisation des lycSectorisation des lycSectorisation des lycSectorisation des lycééééeseseses Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« LycLycLycLycééééeeee »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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Études Études Études Études ———— L’enseignement supérieur polarisé par l’agglomération toulousaiL’enseignement supérieur polarisé par l’agglomération toulousaiL’enseignement supérieur polarisé par l’agglomération toulousaiL’enseignement supérieur polarisé par l’agglomération toulousainenenene
• La métropole régionale, destination majeure en termes d’universités et de grandes écoles, et 
le chef-lieu du département, pôle important du point de vue des formations courtes

• L’influence agenaise
ressentie dans la frange
ouest du territoire

Deux aires d’influence qui
se superposent sur toute
l’étendue du département
et posent la question dequestion dequestion dequestion de
l’accessibilité en transportl’accessibilité en transportl’accessibilité en transportl’accessibilité en transport
collectif collectif collectif collectif à destination de
ces deux polarités

Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« Enseignement supEnseignement supEnseignement supEnseignement supéééérieurrieurrieurrieur »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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Achats Achats Achats Achats ———— Grandes surfaces : deux logiques d’accès complémentairesGrandes surfaces : deux logiques d’accès complémentairesGrandes surfaces : deux logiques d’accès complémentairesGrandes surfaces : deux logiques d’accès complémentaires
• Un fort pouvoir d’attraction des villes les plus importantes, Montauban en tête,
associé à des pôles secondaires d’échelle plus locale

• Des équipements
structurants présents dansprésents dansprésents dansprésents dans
l’ensemble des secteursl’ensemble des secteursl’ensemble des secteursl’ensemble des secteurs
étudiésétudiésétudiésétudiés, avec une
représentation variablereprésentation variablereprésentation variablereprésentation variable en
nombre et en importance

Des échelles de mobilité
infra-sectorielles renvoyant
sur une organisation des
transports de gouvernance
intercommunale

Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« Grande surfaceGrande surfaceGrande surfaceGrande surface »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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Achats Achats Achats Achats ———— Des marchés très ancrés localementDes marchés très ancrés localementDes marchés très ancrés localementDes marchés très ancrés localement
• Des marchés importants dont l’attractivité est importante en milieu rural (les marchés ayant, 
en environnement urbain, une attraction souvent limitée à la ville)

• Une attractivité à la
temporalité spécifique 
(une à deux fois par semaine)

Des marchés qui animent la
vie des territoires ruraux et
constituent à ce titre desdesdesdes
polarités spatiotemporellespolarités spatiotemporellespolarités spatiotemporellespolarités spatiotemporelles
importantes à desservirimportantes à desservirimportantes à desservirimportantes à desservir,
en particulier pour des
populations fragiles
(personnes âgées, captifs)

Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« MarchMarchMarchMarchéééé »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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II. Structure et dynamiques territoriales 
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Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.24

Démarches diverses Démarches diverses Démarches diverses Démarches diverses ———— Peu de phénomènes d’attractionPeu de phénomènes d’attractionPeu de phénomènes d’attractionPeu de phénomènes d’attraction

• Une faible dépendance des communes à l’égard de tel ou tel pôle administratif ou de 
services

Une question de
l’accessibilité à ces services
concernant essentiellement
les publics fragiles
(personnes âgées, captifs,
ménages à faibles revenus)

Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« Services administratifsServices administratifsServices administratifsServices administratifs »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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II. Structure et dynamiques territoriales 
2. Les pratiques de mobilité



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.25

Démarches diverses Démarches diverses Démarches diverses Démarches diverses ———— L’attraction forte des implantations de Pôle EmploiL’attraction forte des implantations de Pôle EmploiL’attraction forte des implantations de Pôle EmploiL’attraction forte des implantations de Pôle Emploi

• Une influence du bipôle Castelsarrasin – Montauban qui s’étend à pratiquement l’ensemble 
du département

• Quelques pôles d’un intérêt
plus local générés par
différents dispositifs
(missions locales, etc.)

Une échelle de mobilité
départementale qui renvoie
aux conditions d’accès en
transport collectif et/ou à des
solutions de délocalisations
de services à aménager

Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« DDDDéééémarches dmarches dmarches dmarches d’’’’insertioninsertioninsertioninsertion »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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II. Structure et dynamiques territoriales 
2. Les pratiques de mobilité



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.26

Démarches diverses Démarches diverses Démarches diverses Démarches diverses ———— Un accès de proximité aux services de santé Un accès de proximité aux services de santé Un accès de proximité aux services de santé Un accès de proximité aux services de santé 

• Une attractivité plus forte
du chef-lieu départemental
mais de nombreuses
attractivités locales dont
l’influence n’excède pas les
limites des EPCI

Une organisation de l’offre
de transport à destination
des établissements de santé
qui relève donc, a priori,
d’une gouvernance à
l’échelle intercommunale

Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« Services de santServices de santServices de santServices de santéééé »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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II. Structure et dynamiques territoriales 
2. Les pratiques de mobilité



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.27

Loisirs Loisirs Loisirs Loisirs ———— Des pratiques sportives et culturelles de proximitéDes pratiques sportives et culturelles de proximitéDes pratiques sportives et culturelles de proximitéDes pratiques sportives et culturelles de proximité
• En termes de sport, des communes « autonomes » dans les secteurs sous influence urbaine

• Pour les loisirs culturels, une plus forte polarisation, autour de Montauban en particulier

DesDesDesDes enjeux de liaisons internesenjeux de liaisons internesenjeux de liaisons internesenjeux de liaisons internes aux bassins de mobilité et d’accès aux pôles majeurs qui 
plaident en faveur d’une organisation des transports collectifs à l’échelle des EPCI
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Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« Culture Culture Culture Culture »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« Sport Sport Sport Sport »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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2. Les pratiques de mobilité



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.28

Loisirs Loisirs Loisirs Loisirs ———— Des pratiques associatives très localesDes pratiques associatives très localesDes pratiques associatives très localesDes pratiques associatives très locales

• Pas de dimension associative s’exerçant à forte échelle

Des limites d’attractivité qui
s’inscrivent toutes au sein
d’EPCI et traduisent une
problématique d’intérêt local

Pôles gPôles gPôles gPôles géééénnnnéééérateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif rateurs pour le motif «««« Pratiques associativesPratiques associativesPratiques associativesPratiques associatives »»»» (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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2. Les pratiques de mobilité



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.29

Deux logiques de structuration différentesDeux logiques de structuration différentesDeux logiques de structuration différentesDeux logiques de structuration différentes
Afin de produire une image de synthèse, l’ensemble des attractivités exprimées par les communes
ont été agrégées

• Au sein du cœur, urbain et
dense, du département,
quelques pôles importantsquelques pôles importantsquelques pôles importantsquelques pôles importants
rayonnant sur de vastesrayonnant sur de vastesrayonnant sur de vastesrayonnant sur de vastes
bassinsbassinsbassinsbassins

• En périphérie, davantagedavantagedavantagedavantage
de pôlesde pôlesde pôlesde pôles mais d’influenced’influenced’influenced’influence
plus réduiteplus réduiteplus réduiteplus réduite

Principaux pôles gPrincipaux pôles gPrincipaux pôles gPrincipaux pôles géééénnnnéééérateurs (enquête)rateurs (enquête)rateurs (enquête)rateurs (enquête)
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Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.30

Une relation privilégiée avec la HauteUne relation privilégiée avec la HauteUne relation privilégiée avec la HauteUne relation privilégiée avec la Haute----GaronneGaronneGaronneGaronne

• Plus de 100 000 déplacements domicile – travail dont l’origine ou la destination
est située dans le département :

� 77 % de flux internes

� 15 % de flux sortants

� 7 % de flux entrants

• DeuxDeuxDeuxDeux----tierstierstierstiers (63(63(63(63 %) des%) des%) des%) des
échanges extérieurs avecéchanges extérieurs avecéchanges extérieurs avecéchanges extérieurs avec
la Hautela Hautela Hautela Haute----GaronneGaronneGaronneGaronne
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II. Structure et dynamiques territoriales 
3. Les flux de déplacements

DDDDééééplacements domicile placements domicile placements domicile placements domicile –––– travail internes et externestravail internes et externestravail internes et externestravail internes et externes



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.31

Montauban, pôle d’emploi majeur du départementMontauban, pôle d’emploi majeur du départementMontauban, pôle d’emploi majeur du départementMontauban, pôle d’emploi majeur du département
Pour davantage de lisibilité, les flux ont
été agrégés par EPCI à l’intérieur du
Tarn-et-Garonne et seuls ceux
représentant les déplacements
domicile – travail d’au moins
50 personnes ont été représentés
sur les différentes cartes qui suivent

• Montauban, origine ou
destination d’un tiers des
flux domicile – travail :

� Une relation accentuéerelation accentuéerelation accentuéerelation accentuée
avec les territoires duavec les territoires duavec les territoires duavec les territoires du
nord et de lnord et de lnord et de lnord et de l’estestestest

� Des échanges nombreuxéchanges nombreuxéchanges nombreuxéchanges nombreux
avec la région toulousaineavec la région toulousaineavec la région toulousaineavec la région toulousaine

DDDDééééplacements domicile placements domicile placements domicile placements domicile –––– travail en provenance ou travail en provenance ou travail en provenance ou travail en provenance ou àààà destination du Grand Montaubandestination du Grand Montaubandestination du Grand Montaubandestination du Grand Montauban
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Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.32

En dehors de Montauban, des flux plus diffusEn dehors de Montauban, des flux plus diffusEn dehors de Montauban, des flux plus diffusEn dehors de Montauban, des flux plus diffus

• Un triple système dtriple système dtriple système dtriple système d’ééééchangeschangeschangeschanges
entre Castelsarrasin, Moissac et
Valence-d’Agen

• Une influence forte de la
métropole toulousaine dans
la partie sud et au delà

• Au nord et à l’est, des
territoires rurauxterritoires rurauxterritoires rurauxterritoires ruraux
relativement autonomesrelativement autonomesrelativement autonomesrelativement autonomes
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II. Structure et dynamiques territoriales 
3. Les flux de déplacements

DDDDééééplacements domicile placements domicile placements domicile placements domicile –––– travail hors Grand Montaubantravail hors Grand Montaubantravail hors Grand Montaubantravail hors Grand Montauban



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.33

Des échanges avec la métropole toulousaine déséquilibrésDes échanges avec la métropole toulousaine déséquilibrésDes échanges avec la métropole toulousaine déséquilibrésDes échanges avec la métropole toulousaine déséquilibrés

• Seulement 21 % de flux à destination du Tarn-et-Garonne, contre 79797979 % de flux sortants% de flux sortants% de flux sortants% de flux sortants

• 61 % des flux vers la ville-centre et 14 % vers le pôle aéronautique Blagnac – Colomiers
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II. Structure et dynamiques territoriales 
3. Les flux de déplacements

DDDDééééplacements domicile placements domicile placements domicile placements domicile –––– travailtravailtravailtravail
en provenance ou en provenance ou en provenance ou en provenance ou àààà destination de la banlieue toulousainedestination de la banlieue toulousainedestination de la banlieue toulousainedestination de la banlieue toulousaine

DDDDééééplacements domicile placements domicile placements domicile placements domicile –––– travailtravailtravailtravail
en provenance ou en provenance ou en provenance ou en provenance ou àààà destination de Toulousedestination de Toulousedestination de Toulousedestination de Toulouse
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Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.34

Des territoires polarisés par les grandes agglomérationsDes territoires polarisés par les grandes agglomérationsDes territoires polarisés par les grandes agglomérationsDes territoires polarisés par les grandes agglomérations
Afin d’illustrer l’attraction liée au travail,
les communes ont été rattachées à tel ou
tel pôle quand le flux domicile – travail
qui s’y dirigeait était supérieur à 50

• Au cœur du département, une
vaste aire dvaste aire dvaste aire dvaste aire d’’’’influence deinfluence deinfluence deinfluence de
llll’’’’agglomagglomagglomaggloméééération montalbanaiseration montalbanaiseration montalbanaiseration montalbanaise

• De Montauban vers le sud, un
corridor orienté vers lacorridor orienté vers lacorridor orienté vers lacorridor orienté vers la
métropole toulousainemétropole toulousainemétropole toulousainemétropole toulousaine

• Une attraction moindre deattraction moindre deattraction moindre deattraction moindre de
llll’’’’agglomagglomagglomaggloméééération agenaiseration agenaiseration agenaiseration agenaise,
limitée à l’extrême ouest
du département

Les aires dLes aires dLes aires dLes aires d’’’’attraction dattraction dattraction dattraction d’’’’Agen, Montauban et ToulouseAgen, Montauban et ToulouseAgen, Montauban et ToulouseAgen, Montauban et Toulouse
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Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.35

LLLL’’’’offreoffreoffreoffre
de mobilitde mobilitde mobilitde mobilitééééIIIIIIIIIIII



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.36

Une desserte en transports collectifs inégaleUne desserte en transports collectifs inégaleUne desserte en transports collectifs inégaleUne desserte en transports collectifs inégale
Nota : L’enquête ne spécifiant pas la
consistance de référence d’un transport
régulier par différenciation avec un
transport spécifiquement dédié aux
élèves, on peut considérer qu’un certain
nombre de communes n’ont pas effectué
cette distinction

• Des transports collectifs dans
la moitié des communes

• De fortes disparitésDe fortes disparitésDe fortes disparitésDe fortes disparités :
� Des secteurs entiers sans aucun
transport en commun

� Certains territoires ruraux profitant
de services de TAD

Desserte en transports collectifs (enquête)Desserte en transports collectifs (enquête)Desserte en transports collectifs (enquête)Desserte en transports collectifs (enquête)

III. L’offre de mobilité
1. Les transports en commun
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Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.37

Le TER, un réseau performant mais générant des insatisfactionsLe TER, un réseau performant mais générant des insatisfactionsLe TER, un réseau performant mais générant des insatisfactionsLe TER, un réseau performant mais générant des insatisfactions

• Trois lignes ferroviaires qui
convergent vers Montauban et
une ligne traversant l’extrême est
du département, permettant des
liaisons de qualité avec les pôles
régionaux (Agen, Cahors, Figeac,
Gaillac et Toulouse) :

� Les principales villes desservies

� Des gares plutôt nombreuses
permettant une desserte fine,
en particulier vers Agen

• Quelques lignes routières pour
relier le reste de la région (Albi,
Auch et Rodez) ou compléter les
relations ferroviaires (Toulouse)

Lignes et dessertes du rLignes et dessertes du rLignes et dessertes du rLignes et dessertes du rééééseau rseau rseau rseau réééégionalgionalgionalgional
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III. L’offre de mobilité
1. Les transports en commun



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.38

Le TER, un réseau performant mais générant des insatisfactionsLe TER, un réseau performant mais générant des insatisfactionsLe TER, un réseau performant mais générant des insatisfactionsLe TER, un réseau performant mais générant des insatisfactions

• Une offre développée sur laoffre développée sur laoffre développée sur laoffre développée sur la
relation ferroviairerelation ferroviairerelation ferroviairerelation ferroviaire
Toulouse Toulouse Toulouse Toulouse –––– Montauban Montauban Montauban Montauban –––– AgenAgenAgenAgen :

� Un train toutes les demi-heures
(en période de pointe)
entre Montauban et Toulouse

� Un toutes les heures entre
Montauban et Agen

• Un service moins attractif pour les
autres liaisons mais une offreoffreoffreoffre
intéressante pour les trains versintéressante pour les trains versintéressante pour les trains versintéressante pour les trains vers
Cahors et les cars vers AlbiCahors et les cars vers AlbiCahors et les cars vers AlbiCahors et les cars vers Albi
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Offre (en jour ouvrable de base) du rOffre (en jour ouvrable de base) du rOffre (en jour ouvrable de base) du rOffre (en jour ouvrable de base) du rééééseau rseau rseau rseau réééégionalgionalgionalgional

III. L’offre de mobilité
1. Les transports en commun



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.39

Le TER, un réseau performant mais générant des insatisfactionsLe TER, un réseau performant mais générant des insatisfactionsLe TER, un réseau performant mais générant des insatisfactionsLe TER, un réseau performant mais générant des insatisfactions

• Une note de satisfaction moyenne
de 5,95,95,95,9 //// 10 (6,2 pour les trains10 (6,2 pour les trains10 (6,2 pour les trains10 (6,2 pour les trains)
mais un taux de vote relativement
faible (privilégiant a priori les
expressions de mécontentement)

• Une appréciation plus favorableappréciation plus favorableappréciation plus favorableappréciation plus favorable
pour pour pour pour les relations ferroviaires,
ce qui s’explique par :

� De bonnes fréquences à La Ville-
Dieu-du-Temple ou Montbartier

� Mais pas assez d’arrêts à Campsas,
Grisolles, Moissac, Pommevic

� Peu de services et des horaireshoraireshoraireshoraires
inadaptésinadaptésinadaptésinadaptés sur les lignes routières
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Satisfaction du rSatisfaction du rSatisfaction du rSatisfaction du rééééseau rseau rseau rseau réééégional (enquête)gional (enquête)gional (enquête)gional (enquête)

III. L’offre de mobilité
1. Les transports en commun
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Un réseau interurbain à construire pour un usage commercialUn réseau interurbain à construire pour un usage commercialUn réseau interurbain à construire pour un usage commercialUn réseau interurbain à construire pour un usage commercial

• Des lignes régulières dédiées aux
scolaires et peu adaptées àpeu adaptées àpeu adaptées àpeu adaptées à
d’autres usages d’autres usages d’autres usages d’autres usages (offre limitée aux
périodes et aux horaires scolaires) :

� Un réseau relativement dense mais
complexe, très peu hiérarchisé,

� Un déficit d’information
accessible au grand public
(information à recueillir
auprès des exploitants)

• Une couverture inégale du
territoire qui ne valorise pas le
potentiel d’intermodalité
avec le réseau régional

Lignes et dessertes du rLignes et dessertes du rLignes et dessertes du rLignes et dessertes du rééééseau dseau dseau dseau déééépartementalpartementalpartementalpartemental
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III. L’offre de mobilité
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Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.41

Un réseau interurbain à construire pour un usage commercial Un réseau interurbain à construire pour un usage commercial Un réseau interurbain à construire pour un usage commercial Un réseau interurbain à construire pour un usage commercial 

• Une offre d’une certaine
consistance (plus de deux
allers-retours quotidiens) :

� Limitée à un nombre
réduit de services

� Répondant davantage à des
contraintes de desserte scolaire
plutôt qu’à une préoccupation
de maillage des principaux
pôles de bassins et les villes

• Un fonctionnement aux
temporalités incompatibles avectemporalités incompatibles avectemporalités incompatibles avectemporalités incompatibles avec
des déplacements quotidiens dedes déplacements quotidiens dedes déplacements quotidiens dedes déplacements quotidiens de
salariéssalariéssalariéssalariés qui nécessitent des offres
maintenues toute l’année
(éventuellement hors été)

Offre (en jour ouvrable de base) du rOffre (en jour ouvrable de base) du rOffre (en jour ouvrable de base) du rOffre (en jour ouvrable de base) du rééééseau dseau dseau dseau déééépartementalpartementalpartementalpartemental
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1. Les transports en commun



Éléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnosticÉléments de diagnostic
Conseil général de Tarn-et-Garonne
NV_Diagnostic_04 p.42

Un réseau interurbain à construire pour un usage commercialUn réseau interurbain à construire pour un usage commercialUn réseau interurbain à construire pour un usage commercialUn réseau interurbain à construire pour un usage commercial
Nota : Le faible nombre de réponses
traduit un problème de différenciation
entre une offre spécifiquement scolaire et
une offre de transport commerciale

• Une note de satisfaction moyenne
assez faible (4,94,94,94,9 //// 10101010) et inférieure
à celle concernant le réseau
régional (5,9 / 10)

• Des appréciations très variablesappréciations très variablesappréciations très variablesappréciations très variables :
� Sept communes satisfaites mais
sans aucune justification

� Pour les autres, mise en avant de
l’inadaptation des horairesinadaptation des horairesinadaptation des horairesinadaptation des horaires, de
l’insuffisance des fréquencesinsuffisance des fréquencesinsuffisance des fréquencesinsuffisance des fréquences, de
l’absence d’offre pendant lesoffre pendant lesoffre pendant lesoffre pendant les
vacances scolairesvacances scolairesvacances scolairesvacances scolaires, du manquemanquemanquemanque
d’informationd’informationd’informationd’information et du besoin debesoin debesoin debesoin de
liaisons vers les garesliaisons vers les garesliaisons vers les garesliaisons vers les gares ferroviaires
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Satisfaction du rSatisfaction du rSatisfaction du rSatisfaction du rééééseau dseau dseau dseau déééépartemental (enquête)partemental (enquête)partemental (enquête)partemental (enquête)

III. L’offre de mobilité
1. Les transports en commun
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Des services de transport locaux à encouragerDes services de transport locaux à encouragerDes services de transport locaux à encouragerDes services de transport locaux à encourager

• Un seul réseau urbain, celui du
Grand Montauban

• Des conventions avec le Conseil
Général concernant :

� Une ligne régulière à Castelsarrasin

� Cinq services (plus ou moins
développés) de TAD assurant des
liaisons hebdomadaires vers les
principales villes

• Des initiatives d’intérêt socialintérêt socialintérêt socialintérêt social qui, 
faute de cadre d’organisation et de
soutien, ont du mal à se pérenniser
alors même qu’elle constituent des
opportunités intéressantes pour
faire face à des besoins de mobilité
locaux insatisfaits

Desserte des services locauxDesserte des services locauxDesserte des services locauxDesserte des services locaux
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III. L’offre de mobilité
1. Les transports en commun
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Des services de transport locaux à encouragerDes services de transport locaux à encouragerDes services de transport locaux à encouragerDes services de transport locaux à encourager

• Une bonne connaissance des
services de TAD par les communes
qui en bénéficient

• Une note de satisfaction moyenne
élevée (7,47,47,47,4 //// 10101010), qui tranche avec
les notes recueillies pour les
réseaux départemental et régional

• Une offre appréciée pour sa
souplessesouplessesouplessesouplesse et son adaptationadaptationadaptationadaptation
(aux faibles densités des
territoires concernés)

• Des services qui souffrent toutefois
d’un déficit d’image (considérés
généralement comme étant
destinés aux personnes âgées)

Satisfaction des services de TAD (enquête)Satisfaction des services de TAD (enquête)Satisfaction des services de TAD (enquête)Satisfaction des services de TAD (enquête)
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III. L’offre de mobilité
1. Les transports en commun
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Une présence du vélo encore timideUne présence du vélo encore timideUne présence du vélo encore timideUne présence du vélo encore timide

• Une part des déplacements à vélo
jugée significative dans seulement
15 communes, situées dans des
secteurs sous influence urbaine et
pour un motif utilitaire
(travail, études, achats…)

• Des aménagements cyclables
dans 40 communes :

� Surtout  (18 %) des voies cyclables,
souvent de moins de 2 km

� D’autres aménagements (17 %),
dont beaucoup de ranges-vélos

Contexte cyclable (enquête)Contexte cyclable (enquête)Contexte cyclable (enquête)Contexte cyclable (enquête)
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Utilitaire Loisirs Tourisme

82 % 64 % 27 %

Motif dMotif dMotif dMotif d’’’’utilisation du vutilisation du vutilisation du vutilisation du véééélolololo

III. L’offre de mobilité
2. Les autres alternatives
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Une présence du vélo encore timideUne présence du vélo encore timideUne présence du vélo encore timideUne présence du vélo encore timide

• 22 communes qui font état de
demandes exprimées par les
habitants (la création de nouvelles
voies cyclables et des
aménagements de sécurité)

• Des projets cyclables en cours dans
25 communes (l’aménagement
de nouvelles voies en particulier)

• Une concentration des projets au
cœur et au sud du département

Projets cyclables (enquête)Projets cyclables (enquête)Projets cyclables (enquête)Projets cyclables (enquête)

S
ou

rc
e 

: I
te

r,
 2

01
2
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2. Les autres alternatives
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Une présence du vélo encore timideUne présence du vélo encore timideUne présence du vélo encore timideUne présence du vélo encore timide

• Des freins à l’usage du vélo
recensés dans 37 communes,
qui relèvent de :

� La topographie, souvent citée,
mais non rédhibitoirenon rédhibitoirenon rédhibitoirenon rédhibitoire

� D’aménagements manquants ou
de sécurité insuffisante

Freins Freins Freins Freins àààà la pratique du vla pratique du vla pratique du vla pratique du véééélo (enquête)lo (enquête)lo (enquête)lo (enquête)
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Relief Aménagements Sécurité Éloignement

54 % 31 % 27 % 8%

Type de frein Type de frein Type de frein Type de frein àààà la pratique du vla pratique du vla pratique du vla pratique du véééélolololo

III. L’offre de mobilité
2. Les autres alternatives
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Un covoiturage fortement présent dans certains territoiresUn covoiturage fortement présent dans certains territoiresUn covoiturage fortement présent dans certains territoiresUn covoiturage fortement présent dans certains territoires
• Des pratiques développées dans
51 communes, pour se rendre au
travail à Montauban et Toulouse

• Des pratiques particulièrement
développées dans le sud du
département ainsi que dans le
secteur de Caussade

• À signaler : « RézoRézoRézoRézo PoucePoucePoucePouce », un
dispositif original qui concerne un
nombre croissant de communes

Covoiturage (enquête)Covoiturage (enquête)Covoiturage (enquête)Covoiturage (enquête)
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Travail Besoins de la vie quotidienne

72 % 39 %

Études Loisirs Autres

31 % 31 % 6%

Motifs de covoiturageMotifs de covoiturageMotifs de covoiturageMotifs de covoiturage

III. L’offre de mobilité
2. Les autres alternatives
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D’autres solutions de transport mentionnées dans 40 communesD’autres solutions de transport mentionnées dans 40 communesD’autres solutions de transport mentionnées dans 40 communesD’autres solutions de transport mentionnées dans 40 communes

• Des navettes ou services de TAD
mis en œuvre par des associations,
des municipalités, voire des
entreprises qui concernent selon
le cas soit des populations ciblées,
soit le grand public

• Des initiatives qui procèdentDes initiatives qui procèdentDes initiatives qui procèdentDes initiatives qui procèdent
généralement d’unegénéralement d’unegénéralement d’unegénéralement d’une
préoccupation socialepréoccupation socialepréoccupation socialepréoccupation sociale et à
l’occasion, d’un objectif touristique

Autres solutions de transport (enquête)Autres solutions de transport (enquête)Autres solutions de transport (enquête)Autres solutions de transport (enquête)
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Le taxi, une offre complémentaireLe taxi, une offre complémentaireLe taxi, une offre complémentaireLe taxi, une offre complémentaire
• Un service privé, mais une solution
parmi l’éventail des offres de
transport desservant les territoires

• Des artisans taxis peu nombreux au
sud et au nord-ouest

• À Saint-Aignan, un système de
subventionnement du taxi vers le
marché de Castelsarrasin pour les
personnes en difficulté

Une alternative inadaptée alternative inadaptée alternative inadaptée alternative inadaptée aux
besoins de mobilité du plus grand
nombre en raison de son coût

TaxisTaxisTaxisTaxis
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Des démarches d’Des démarches d’Des démarches d’Des démarches d’écomobilitéécomobilitéécomobilitéécomobilité naissantesnaissantesnaissantesnaissantes

• Trois initiatives de pédibus /
vélobus recensées (dont une en
sommeil) et trois autres projets
envisagés

• Un plan de mobilité identifié à
Dieupentale, deux autres en projet

• Des démarches d’écomobilité à
soutenir et à diffuser sur
l’ensemble du territoire

PPPPéééédibus / dibus / dibus / dibus / vvvvéééélobuslobuslobuslobus et plans de mobilitet plans de mobilitet plans de mobilitet plans de mobilitéééé (enquête)(enquête)(enquête)(enquête)
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Un réseau routier dense et globalement satisfaisantUn réseau routier dense et globalement satisfaisantUn réseau routier dense et globalement satisfaisantUn réseau routier dense et globalement satisfaisant

• Une bonne irrigation du
département par les deux
autoroutes (un potentiel de
services express)

• Au cœur du département, de
nombreuses routes principales
maillant le territoire

• Une trame plus lâche dans les
espaces ruraux en périphérie

RRRRééééseau routier principalseau routier principalseau routier principalseau routier principal
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III. L’offre de mobilité
3. La place de la voiture particulière et son avenir
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Un réseau routier dense et globalement satisfaisantUn réseau routier dense et globalement satisfaisantUn réseau routier dense et globalement satisfaisantUn réseau routier dense et globalement satisfaisant

• Des voies très fréquentées :
� Celles qui convergent
vers Montauban

� Les routes du secteur de
Castelsarrasin et Moissac

� Les liaisons vers l’agglomération
toulousaine

• Un réseau déjà chargé quiUn réseau déjà chargé quiUn réseau déjà chargé quiUn réseau déjà chargé qui
pourra difficilement supporterpourra difficilement supporterpourra difficilement supporterpourra difficilement supporter
un afflux de circulationun afflux de circulationun afflux de circulationun afflux de circulation
prévisible prévisible prévisible prévisible du fait de la croissance
démographique, ou de projets
structurants

Comptages routiersComptages routiersComptages routiersComptages routiers
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Des projets impactant les déplacements dans 22 communesDes projets impactant les déplacements dans 22 communesDes projets impactant les déplacements dans 22 communesDes projets impactant les déplacements dans 22 communes

• Une majorité de projets isolés
(zones d’activités, PLU, etc.)

• Trois projets cités de façon
récurrente :

� � La gare TGV de Bressols

� � La plateforme multimodale
Grand Sud Logistique

� � Le Schéma territorial des
déplacements de la CC du
Terroir Grisolles – Villebrumier

• Des conséquences en termes de
mobilité importantes pour
certains projets structurants

Les projets impactant les pratiques et besoins de dLes projets impactant les pratiques et besoins de dLes projets impactant les pratiques et besoins de dLes projets impactant les pratiques et besoins de dééééplacements (enquête)placements (enquête)placements (enquête)placements (enquête)
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Des problèmes de déplacements nombreuxDes problèmes de déplacements nombreuxDes problèmes de déplacements nombreuxDes problèmes de déplacements nombreux

• Des habitants exprimant des
difficultés pour se déplacer
recensés dans 38 communes

• Une absence de transports en
commun générant des problèmes
d’accès à l’emploi, aux achats aux
loisirs ou à diverses démarches
pour les personnes sans véhicule
personnel ou sans permis

ProblProblProblProblèèèèmes de dmes de dmes de dmes de dééééplacements (enquête)placements (enquête)placements (enquête)placements (enquête)
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Personnes âgées Jeunes

67 % 26 %

Demandeurs d’emploi PMR

26 % 22 %

Actifs Autres

11 % 11 %

Population ayant des problPopulation ayant des problPopulation ayant des problPopulation ayant des problèèèèmes de dmes de dmes de dmes de dééééplacementsplacementsplacementsplacements

III. L’offre de mobilité
3. La place de la voiture particulière et son avenir
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Le systLe systLe systLe systèèèème de me de me de me de 
ddddééééplacementsplacementsplacementsplacementsIVIVIVIV
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IV. Le système de déplacements

Structuration du système des mobilités départementalStructuration du système des mobilités départementalStructuration du système des mobilités départementalStructuration du système des mobilités départemental

• L’intégration des différentes
influences exercées sur le système
de mobilité départemental permet
de dégager à l’échelle du territoire
départemental et des six secteurs
d’étude une organisationorganisationorganisationorganisation
hiérarchiséehiérarchiséehiérarchiséehiérarchisée

PolaritPolaritPolaritPolaritéééés et aires ds et aires ds et aires ds et aires d’’’’attractionattractionattractionattraction
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IV. Le système de déplacements

Structuration du système des mobilités départementalStructuration du système des mobilités départementalStructuration du système des mobilités départementalStructuration du système des mobilités départemental

• Cette organisation permet
d’identifier en première approche
des axes principaux et des axesdes axes principaux et des axesdes axes principaux et des axesdes axes principaux et des axes
secondairessecondairessecondairessecondaires qui :

� Maillent les secteurs entre eux

� Assurent au sein de ces secteurs
l’irrigation de sous-territoires
équipés ou non d’une offre
de transport locale

Cette image de la structuration
de la mobilité départementale
permet d’ores et déjà d’identifier
des registres de gouvernancedes registres de gouvernancedes registres de gouvernancedes registres de gouvernance
pouvant être investis par lepouvant être investis par lepouvant être investis par lepouvant être investis par le
Conseil Général et les EPCIConseil Général et les EPCIConseil Général et les EPCIConseil Général et les EPCI

Principes de liaisonsPrincipes de liaisonsPrincipes de liaisonsPrincipes de liaisons
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Le bassin MontalbanaisLe bassin MontalbanaisLe bassin MontalbanaisLe bassin Montalbanais

• Forte structuration, autour deForte structuration, autour deForte structuration, autour deForte structuration, autour de
MontaubanMontaubanMontaubanMontauban, d’une aire d’attraction
unique, qui s’élargit au-delà des
limites du bassin

• L’influence de la métropole
toulousaine très marquée
dans la partie sud

• Une position de carrefourposition de carrefourposition de carrefourposition de carrefour à
conforter pour assurer l’accessibilité
du pôle montalbanais depuis
l’ensemble du département

SystSystSystSystèèèème de mobilitme de mobilitme de mobilitme de mobilitéééé du bassin Montalbanaisdu bassin Montalbanaisdu bassin Montalbanaisdu bassin Montalbanais

Population (2009) 95 019 hab.

Évolution (1999-2009) + 17,4 %

Densité 150,8 hab. / km²

IV. Le système de déplacements
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Le bassin Castelsarrasin Le bassin Castelsarrasin Le bassin Castelsarrasin Le bassin Castelsarrasin –––– Moissac Moissac Moissac Moissac –––– ValenceValenceValenceValence----d’Agend’Agend’Agend’Agen

• Castelsarrasin – Moissac et
Valence-d’Agen, deux polarités
fortes à l’échelle de tout l’ouest
du département

• L’influence double de Montauban
et d’Agen

• Des liaisons secondaires vers les
espaces ruraux périphériques
au nord et au sud

• Une liaison directe vers Toulouse
et l’espace métropolisé

SystSystSystSystèèèème de mobilitme de mobilitme de mobilitme de mobilitéééé du bassin Castelsarrasin du bassin Castelsarrasin du bassin Castelsarrasin du bassin Castelsarrasin –––– Moissac Moissac Moissac Moissac –––– ValenceValenceValenceValence----dddd’’’’AgenAgenAgenAgen

Population (2009) 51 535 hab.

Évolution (1999-2009) + 10 %

Densité 72,8 hab. / km²

IV. Le système de déplacements
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Le bassin Quercy Le bassin Quercy Le bassin Quercy Le bassin Quercy –––– AveyronAveyronAveyronAveyron

• Un espace contrasté :
� Une armature urbaine forte dans la
partie ouest sous influence urbaine

� Un milieu rural organisé autour de
bourgs ruraux à l’est

• Des liaisons nombreuses,
rayonnant sur tout le territoire
depuis Montauban

SystSystSystSystèèèème de mobilitme de mobilitme de mobilitme de mobilitéééé du bassin Quercy du bassin Quercy du bassin Quercy du bassin Quercy –––– AveyronAveyronAveyronAveyron

Population (2009) 45 372 hab.

Évolution (1999-2009) + 17,7 %

Densité 38,6 hab. / km²

IV. Le système de déplacements
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Le bassin Quercy Le bassin Quercy Le bassin Quercy Le bassin Quercy –––– Pays de SerresPays de SerresPays de SerresPays de Serres

• Un espace à l’écart en marge des
grands centres urbains structuré
autour de deux aires d’attraction :

� Celle de Lauzerte, la principale

� Celle de Montaigu-de-Quercy,
tournée vers le Lot-et-Garonne

• Des liaisons internes et à
destination des pôles urbains
nécessaires

SystSystSystSystèèèème de mobilitme de mobilitme de mobilitme de mobilitéééé du bassin Quercy du bassin Quercy du bassin Quercy du bassin Quercy –––– Pays de SerresPays de SerresPays de SerresPays de Serres

Population (2009) 8 843 hab.

Évolution (1999-2009) + 0,1 %

Densité 19,6 hab. / km²

IV. Le système de déplacements
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Le bassin Gascogne Le bassin Gascogne Le bassin Gascogne Le bassin Gascogne –––– LomagneLomagneLomagneLomagne

• Un espace rural relativement
proche des grands centres urbains

• Une polarisation forte autour
de Beaumont-de-Lomagne
nécessitant des liaisons internes
de qualité ainsi que des liaisons
fortes avec les pôles externes

SystSystSystSystèèèème de mobilitme de mobilitme de mobilitme de mobilitéééé du bassin Gascogne du bassin Gascogne du bassin Gascogne du bassin Gascogne –––– LomagneLomagneLomagneLomagne

Population (2009) 10 011 hab.

Évolution (1999-2009) + 3,9 %

Densité 25,4 hab. / km²

IV. Le système de déplacements
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Le bassin Sud métropolitainLe bassin Sud métropolitainLe bassin Sud métropolitainLe bassin Sud métropolitain

• Une interface soumise aux
influences combinées de
Montauban et de Toulouse

• Des liaisons transversales
très présentes à compléter par
des liaisons internes

SystSystSystSystèèèème de mobilitme de mobilitme de mobilitme de mobilitéééé du bassin Sud mdu bassin Sud mdu bassin Sud mdu bassin Sud méééétropolitaintropolitaintropolitaintropolitain

Population (2009) 28 511 hab.

Évolution (1999-2009) + 33,3 %

Densité 79 hab. / km²

IV. Le système de déplacements
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SynthSynthSynthSynthèèèèseseseseVVVV
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L’offre en transport collectif actuelleL’offre en transport collectif actuelleL’offre en transport collectif actuelleL’offre en transport collectif actuelle
La carte ci-contre visualise l’offre existante
assurée en train, par les lignes régulières
routières et les transports à la demande

Seules les lignes départementales
assurant au moins deux allersau moins deux allersau moins deux allersau moins deux allers----retoursretoursretoursretours
quotidiensquotidiensquotidiensquotidiens ont été retenues (un niveau
d’offre inférieur étant considéré comme
exclusivement scolaire, sans intérêt
potentiel pour un public commercial)

Une armature de lignes (de
gouvernance départementale et
régionale) présentant des trous en
termes de maillage des secteurs :

� Pour la relation avec les pôles
d’échelle départementale

� Pour les échanges intersecteurs

V. Synthèse

LLLL’’’’offre en transports collectifs actuelleoffre en transports collectifs actuelleoffre en transports collectifs actuelleoffre en transports collectifs actuelle
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L’offre actuelle confrontée aux besoinsL’offre actuelle confrontée aux besoinsL’offre actuelle confrontée aux besoinsL’offre actuelle confrontée aux besoins
La carte ci-contre rapproche l’existant enl’existant enl’existant enl’existant en
matière d’offre de transportmatière d’offre de transportmatière d’offre de transportmatière d’offre de transport avec lalalala
demande issue de l’analyse du systèmedemande issue de l’analyse du systèmedemande issue de l’analyse du systèmedemande issue de l’analyse du système
des mobilitésdes mobilitésdes mobilitésdes mobilités départemental

Le référentiel de la demande a été utilisé
pour visualiser la qualité de la réponse
assurée par le référentiel d’offre actuel

Un référentiel d’offre actuel
nécessitant des améliorations
plus ou moins soutenues
(voir code couleur)

V. Synthèse

ÉÉÉÉtat de ltat de ltat de ltat de l’’’’offre en transports collectifs actuelle sur les liaisons fortes offre en transports collectifs actuelle sur les liaisons fortes offre en transports collectifs actuelle sur les liaisons fortes offre en transports collectifs actuelle sur les liaisons fortes du systdu systdu systdu systèèèème des mobilitme des mobilitme des mobilitme des mobilitééééssss
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Quelques exemples deQuelques exemples deQuelques exemples deQuelques exemples de
stratstratstratstratéééégies dgies dgies dgies d’’’’offre doffre doffre doffre déééépartementalespartementalespartementalespartementales…………VIVIVIVI
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Le Département de la HauteLe Département de la HauteLe Département de la HauteLe Département de la Haute----LoireLoireLoireLoire

• 21 lignes régulières21 lignes régulières21 lignes régulières21 lignes régulières
ouvertes à tous :

� Un réseau qui converge vers
Le Puy-en-Velay

� Des liaisons nombreuses
avec les territoires voisins
(7 allers-retours quotidiens
entre Le Puy-en-Velay et
Saint-Étienne par exemple)

• 11 796 000  € de dépenses
de fonctionnement en 2010

VI. Quelques exemples de stratégies d’offre départementales 
dans des environnements similaires à celui du Tarn-et-Garonne

Le rLe rLe rLe rééééseau interurbain de la Hauteseau interurbain de la Hauteseau interurbain de la Hauteseau interurbain de la Haute----LoireLoireLoireLoire
Population (2009) 232 122 hab.

Densité 45 hab. / km²

Population scolaire 40 837 élèves
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VI. Quelques exemples de stratégies d’offre départementales 
dans des environnements similaires à celui du Tarn-et-Garonne

Le Département du TarnLe Département du TarnLe Département du TarnLe Département du Tarn

• 17 lignes régulières 17 lignes régulières 17 lignes régulières 17 lignes régulières :
� Des services cadencés entre les
principales centralités

� Une liaison express Albi – Lavaur qui :
• Emprunte l’autoroute

• Dessert les aires de covoiturage

• Circule à une fréquence de
30 minutes en période de pointe

� Une offre qui reste attractive
pendant les vacances scolaires

• 11 017 000 € de dépenses de
fonctionnement en 2010

TarnBusTarnBusTarnBusTarnBus, le r, le r, le r, le rééééseau interurbain du Tarnseau interurbain du Tarnseau interurbain du Tarnseau interurbain du Tarn
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Population (2009) 374 078 hab.

Densité 65 hab. / km²

Population scolaire 63 295 élèves


